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城市轨道交通由于自身灵活性不足、站间距大，致使可达性差、无法实现“门到门”服务，因此需要构建交通接驳体系，支撑轨道交通与其他交通方式一体化衔接、无缝化换乘，解决城市轨道交通出行“最后一公里”难题。为切实引导城市轨道交通站点接驳设施的规划设计，充分发挥城市轨道交通骨干作用，扩大城市轨道交通客流吸引范围，提高城市轨道交通运营服务水平，规范城市轨道交通接驳设施的规划设计，根据《河南省住房和城乡建设厅关于印发2021年工程建设标准编制计划》（豫建科[2021]408号）的要求，编制组经广泛深入的调查研究，认真总结实践经验，参考有关国家标准和行业标准，并在广泛征求意见的基础上，编制了本标准。

本技术标准共分9章和6个附录。主要章节内容包括：01总则、02术语和定义、03基本规定、04步行接驳设施、05非机动车接驳设施、06常规公交接驳设施、07出租车接驳设施、08小汽车接驳设施、09接驳导向标识，附录。
本技术标准由河南省住房和城乡建设厅负责管理，由河南省交通规划设计研究院股份有限公司负责解释。在执行过程中的意见和建议请反馈至河南省交通规划设计研究院股份有限公司（地址：郑州市郑东新区泽雨街9号；邮编：450000；电子邮件：wtongle@126.com；电话：0371-62036196），以供今后修订时参考。
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[bookmark: _Toc2005244][bookmark: _Toc7535303][bookmark: _Toc3228732][bookmark: _Toc2004877][bookmark: _Toc12349867][bookmark: _Toc7532753][bookmark: _Toc7453376][bookmark: _Toc143159819][bookmark: _Toc143187549][bookmark: _Toc8981497][bookmark: _Toc3803675][bookmark: _Toc160207955][bookmark: _Toc379791885][bookmark: _Toc381274923][bookmark: _Toc376789359][bookmark: _Toc470553799]总则
1.0.1  为更好地发挥城市轨道交通在城市客运系统中的骨干作用，提高城市轨道交通与其他交通方式（步行、非机动车、常规公交、出租车、小汽车等）之间的接驳换乘效率，指导城市轨道交通接驳设施的规划、设计和建设工作，制定本技术标准。
1.0.2  本技术标准适用于城市轨道交通站点接驳新建工程，改扩建工程可参考使用。
1.0.3  城市轨道交通接驳设施规划设计应符合城市国土空间规划，并与城市发展相协调。
1.0.4  城市轨道交通接驳设施主要由步行接驳设施、非机动车接驳设施、常规公交接驳设施、出租车接驳设施、小汽车接驳设施、接驳导向标识等组成。
1.0.5  城市轨道交通接驳设施总体布局应综合考虑城市轨道交通站点的集散功能、景观功能、服务功能和防灾功能。
1.0.6  本技术标准除应符合国家及河南省有关国土空间管理、环境保护、水土保持等法律法规要求，尚应符合国家及河南省现行有关标准、规范的规定。
[bookmark: _Toc12349868][bookmark: _Toc2005245][bookmark: _Toc7535304][bookmark: _Toc8981498][bookmark: _Toc2004878][bookmark: _Toc3228733][bookmark: _Toc7532754][bookmark: _Toc7453377][bookmark: _Toc3803676][bookmark: _Toc143187550][bookmark: _Toc143159820][bookmark: _Toc160207956]
术语和定义
[bookmark: _Hlk143160849]接驳设施  transfer  facilities
为城市轨道交通与其他交通方式（步行、非机动车、常规公交、出租车，小汽车等）互相换乘所设置的交通设施。
步行接驳设施  pedestrain  transfer  facilities
为步行进出城市轨道交通站点的乘客提供集散空间及路径的交通设施，包括集散广场、步行道、过街设施等。
集散广场  evacuation  square
为城市轨道交通乘客提供集散及公共服务功能的场所。
步行道  walkway
为城市轨道交通乘客步行可行走的空间，包括道路及道路外侧建筑前区范围内的行人可步行通过的空间。
步行道宽度  pedestrain  width
为步行通道的有效宽度，指道路人行道及建筑退界空间扣除设施带之后的净宽度。
城市轨道交通站点影响区  urban  rail   transit  station  influence  area
指距离城市轨道交通站点约500m~800m，步行约15min以内可以到达站点入口，与轨道功能紧密关联的地区。
城市轨道交通站点核心区  urban  rail   transit  station  core  area
指距离城市轨道交通站点约300m~500m，与站点建筑和公共空间直接相连的街坊或地块。
非机动车停车场  non-motorized  parking  lot
为城市轨道交通乘客提供驻车换乘功能的非机动车停放场所，包括私人非机动车停车场、共享单车停车场、公共自行车停车场。
[bookmark: _Toc482583285][bookmark: _Toc482583286][bookmark: _Toc482582776][bookmark: _Toc482582775]出租车接驳设施  taxi  transfer  facilities
为接送城市轨道交通乘客的出租车、网约车提供乘客换乘、等候以及车辆停靠功能的场所和空间，包括出租车（含网约车）停靠站、出租车停车场。
[bookmark: _Toc522579837][bookmark: _Toc522579835][bookmark: _Toc522579836]P+R停车场  park & ride  parking  lot	
为城市轨道交通乘客提供停车换乘的机动车停车场所，简称P+R停车场，主要为小汽车停车换乘停车场。
接驳导向标识  transfer  guidance  signage
为城市轨道交通乘客提供准确、全面、清晰、易懂的换乘设施信息设置的导向标识。
换乘距离  transfer  distance
指城市轨道交通站点出入口至其他交通接驳设施之间的步行距离。
附属设施  affiliated  facilities
指与交通接驳设施相配套的公共服务设施、交通安全设施、市政设施等设施。
[bookmark: _Toc511269674][bookmark: _Toc500740278][bookmark: _Toc513295344][bookmark: _Toc535674094][bookmark: _Toc535673847][bookmark: _Toc7453379][bookmark: _Toc522854325][bookmark: _Toc511075401][bookmark: _Toc514530231][bookmark: _Toc7532961][bookmark: _Toc513761803][bookmark: _Toc525129671][bookmark: _Toc7532756][bookmark: _Toc514016297][bookmark: _Toc7514058][bookmark: _Toc523112414][bookmark: _Toc523427562][bookmark: _Toc500740279][bookmark: _Toc7453122][bookmark: _Toc8981500][bookmark: _Toc7532551][bookmark: _Toc7532346][bookmark: _Toc7535306][bookmark: _Toc9281247][bookmark: _Toc525129672][bookmark: _Toc2004912][bookmark: _Toc3228766][bookmark: _Toc3803709][bookmark: _Toc2005279][bookmark: _Toc143159821][bookmark: _Toc143187551][bookmark: _Toc160207957]
基本规定
[bookmark: _Toc7532757][bookmark: _Toc8981501][bookmark: _Toc7535307][bookmark: _Toc12349870][bookmark: _Toc143187552][bookmark: _Toc143159822][bookmark: _Toc7453380][bookmark: _Toc160207958]一般规定
[bookmark: _Hlk138951789]接驳设施规划设计应贯彻“以人为本、安全有序、绿色优先、换乘便捷、用地集约”的原则。
接驳设施应与城市轨道交通主体工程、周边市政道路、城市轨道交通场站综合体等同步规划、同步设计、同步建设、同步运营；确需分期实施建设的，应统筹设计预留实施条件。
接驳设施设计应确保工程安全、环保、节能、节地、节材，降低后期运营及管理费用。
接驳设施应设置无障碍设施，并符合《建筑与市政工程无障碍通用规范》GB 55019的规定。
[bookmark: _Toc143187554][bookmark: _Toc143159824][bookmark: _Toc160207959]规划阶段
交通接驳设施规划设计与轨道交通主体工程紧密相连，贯穿于线网规划、建设规划、工程可行性研究，初步设计、施工图设计、建设运营等各个阶段，两者应密切配合。其中，本技术标准规定的接驳设施规划仅包括城市轨道交通工程交通接驳专题研究（可研阶段）和城市轨道交通工程沿线站点交通接驳规划两个阶段（规划阶段）。
城市轨道交通工程交通接驳专题研究主要包括交通接驳基本策略研究、站点功能定位分析、方案整体构思和规划布局等内容，以站点核心区为范围，提出接驳设施方案，重点对各类接驳设施用地规模进行控制和预留。
城市轨道交通工程沿线站点交通接驳规划主要包括线路总体分析和规划设计引导、依据客流进一步研究接驳设施规模、确定接驳设施平面布置和设施具体设计方案。
[bookmark: _Toc143187555][bookmark: _Toc143159825][bookmark: _Toc160207960]接驳设施组成
接驳设施组成及设置要求应符合表3.3.1的规定。
表3.3.1 接驳设施组成及设置要求
	序号
	接驳设施
	接驳设施内容
	设置要求

	1
	步行接驳设施
	集散广场
	应紧邻城市轨道交通站点出入口设置

	
	
	步行道及过街设施
	应临近城市轨道交通站点出入口设置

	2
	非机动车接驳设施
	非机动车停车场
	应临近城市轨道交通站点出入口设置

	3
	常规公交接驳设施
	公交停靠站
	应在城市道路红线内设置

	
	
	公交首末站
	结合需求及规划用地条件设置或与建筑合并设置

	4
	出租车接驳设施
	出租车停靠站
	应在城市道路红线内设置

	
	
	出租车场站
	结合需求及规划用地条件设置或与建筑合并设置

	5
	小汽车接驳设施
	P+R停车场
	结合需求及规划用地条件单独设置或与建筑合并设置

	6
	导向标识
	导向标志和动态信息
	城市轨道交通站点出入口、核心区、影响区


[bookmark: _Toc143159826][bookmark: _Toc143187556][bookmark: _Toc160207961]轨道站点分类
依据城市轨道交通站点所处区位、周边用地功能、交通条件等因素将其划分为枢纽站（A类）、中心站（B类）、组团站（C类）、特殊控制站（D类）、端头站（E类）、一般站（F类）六大类，其分类标准应符合表3.4.1的规定。
表3.4.1 城市轨道交通站点分类
	站点分类
	功能特征

	枢纽站
（A类）
	依托机场、高铁站、火车站以及多方式衔接的综合枢纽等大型对外交通设施，承担城市内外交通转换功能和区域级或市级商业商务服务中心连通的城市轨道交通站点

	中心站
（B类）
	承担城市级中心或副中心功能的轨道站点，原则上为多条轨道交通线路的交汇站

	组团站
（C类）
	承担组团级公共服务中心功能的轨道站点，为多条轨道交通线路交汇站或轨道交通与城市公交枢纽的重要换乘节点

	特殊控制站
（D类）
	指位于历史街区、风景名胜区、生态敏感区等特殊区域，应采取特殊控制要求的站点

	端头站
（E类）
	指轨道交通线路的起终点站，应根据实际需求结合车辆段、公交枢纽等功能设置，并可作为城市郊区型社区的公共服务中心和公共交通换乘中心

	一般站
（F类）
	指上述站点以外的轨道站点


[bookmark: _Toc7535313][bookmark: _Toc7453129][bookmark: _Toc7532968][bookmark: _Toc7514065][bookmark: _Toc7453386][bookmark: _Toc7532353][bookmark: _Toc7532763][bookmark: _Toc7532558][bookmark: _Toc9281254][bookmark: _Toc8981507][bookmark: _Toc143159827][bookmark: _Toc143187557][bookmark: _Toc160207962][bookmark: _Toc7453394][bookmark: _Toc12349883][bookmark: _Toc7532771][bookmark: _Toc7535321][bookmark: _Toc535674097][bookmark: _Toc535673850][bookmark: _Toc525129674][bookmark: _Toc8981515]接驳设施配置准则
根据城市轨道交通站点分类，结合各种交通接驳方式的出行特征，统筹配置各类接驳设施，优先保障慢行交通、公交等绿色交通方式，各类站点建议配置准则应符合表3.5.1的规定。
表3.5.1 站点接驳设施配置准则
	[bookmark: _Hlk141544446]接驳设施
	设施内容
	枢纽站
	中心站
	组团站
	端头站
	特殊
控制站
	一般站

	步行接驳设施
	集散广场
	★
	★
	★
	★
	★
	★

	非机动车
接驳设施
	非机动车停车场
	☆
	★
	★
	★
	★
	★

	常规公交
接驳设施
	公交停靠站
	☆
	★
	★
	★
	★
	★

	
	公交首末站
	★
	/
	/
	☆
	/
	/

	出租车
接驳设施
	出租车停靠站
	/
	☆
	☆
	★
	☆
	☆

	
	出租车场站
	★
	╳
	/
	☆
	/
	/

	小汽车
接驳设施
	P+R停车场
	★
	╳
	/
	☆
	╳
	/

	导向标识
	导向标志和动态信息
	★
	★
	★
	★
	★
	★


注：★表示一般应配置，☆表示可选择配置，/表示一般无需配置，╳表示一般不应配置，各站点应根据实际需要逐个确认，必要时作个性化调整。
[bookmark: _Toc143187558][bookmark: _Toc143159828][bookmark: _Toc160207963]接驳设施规模预测
接驳设施设计标准和规模应根据需求预测确定，规模以满足近期需求为主，预留远期发展用地条件，设施建设应近远期结合考虑。
接驳设施需求预测应采用定性与定量分析相结合的方法。
定性分析应综合考虑城市国土空间总体规划、交通发展战略规划、综合交通规划、轨道交通线网规划和建设规划、公共交通专项规划以及城市轨道交通沿线用地、交通条件等因素，确定城市轨道交通站点分类及接驳设施配置要求。
[bookmark: _Hlk139018891]定量分析应以预测目标年全市居民出行特征、全日或高峰小时城市轨道交通站点客流量为基础，采用实地调查、类比、模型预测相结合的方法，科学确定站点接驳方式分担比例，合理计算各类接驳设施规模，其中步行接驳设施、常规公交接驳设施、出租车接驳设施按照高峰小时客流量计算，非机动车接驳设施、小汽车接驳设施按照全日客流量计算。
[bookmark: _Toc143187559][bookmark: _Toc143159829][bookmark: _Toc160207964]接驳设施规划布局
接驳设施布局应按照步行、非机动车、公交、出租车、小汽车的顺序设置。优先安排接驳比例大、成本低、用地需求少、效率高的设施，提供方便、快捷的换乘空间。
接驳设施布局宜分散布置，平衡缓冲和调节各出入口客流量，保证接驳换乘安全有序。
接驳设施布局应综合考虑站点周边地上和地下空间，实现土地集约化、布局灵活化、换乘立体化。
接驳设施布局应满足交通组织安全、高效的要求。
[bookmark: _Toc143159830][bookmark: _Toc143187560][bookmark: _Toc160207965]接驳设施交通组织
接驳设施交通组织应保证与外部交通设施衔接流线顺畅，减少设施间相互干扰。
接驳设施交通组织的原则应减少车流、人流相互干扰，体现人车分离、快慢分离，重点考虑接驳设施至城市轨道交通站点出入口的步行交通组织流线。
接驳设施交通组织内部流线连续、合理、便捷，设置交通标志标线，对行人和车辆进行有序引导，优先保障慢行交通的连续性。





[bookmark: _Toc143187562][bookmark: _Toc143159832][bookmark: _Toc160207966]步行接驳设施
[bookmark: _Toc143187563][bookmark: _Toc143159833][bookmark: _Toc160207967]一般规定
城市轨道交通站点800m半径范围内应规划建设高密度、连续性的步行交通网络，宜将步行系统的设计范围扩展到整个站点核心区。
步行接驳设施设置应安全、连续、便捷、舒适，同时满足消防安全要求。
步行接驳设施应保障行人通行基本要求，任何其他设施不应侵占行人通行空间。
[bookmark: _Toc143159834][bookmark: _Toc143187564][bookmark: _Toc160207968]集散广场
城市轨道交通站点出入口应设置集散广场，面积不宜小于50m2，对于突发性客流敏感站点或客流规模较高的枢纽站，应保障集散广场的规模与之相适应。
集散广场设计应与其他交通接驳设施、步行道、周边建筑相衔接，当无法直接衔接时应设置步行道，步行道通行宽度应大于3m，满足无障碍使用需求。
集散广场与城市道路接驳应满足行车视距的要求。
集散广场竖向设计应综合考虑地形、地质、土方和地下管线等因素，并结合广场周边道路和建筑的排水要求进行设计，同时兼顾广场的整体美观，与相邻区域有高差时，应设置坡道或阶梯，并设置护栏等安全防护设施。
[bookmark: _Toc143187565][bookmark: _Toc143159835][bookmark: _Toc160207969]步行道
可结合人行道、绿化带、设施带与建筑前区等空间设置步行道，其宽度一般不宜小于4m，困难条件下不应小于3m。
步行道应保持路面平整、连续、无障碍物，高差发生变化时，应采用无障碍坡道处理。
机动车出入口处人行道标高应保持不变，并采用差异化的铺装形式予以提示。
城市轨道交通站点核心区范围可选择设置立体步行系统无缝衔接站点出入口与周边建筑以及其他交通接驳设施。
步行衔接通道可设置风雨连廊，应与周边环境相协调。
步行道铺装应结合区域环境特点进行选择，按照平顺、耐久、防滑、美观、经济、环保的原则进行设计，盲道铺装应满足安全、连续、畅通的设计规定。
[bookmark: _Toc143187566][bookmark: _Toc143159836][bookmark: _Toc160207970]行人过街设施
行人过街设施应结合城市轨道交通站点位置、人流量、相邻道路的等级，以平面过街形式为主，立体形式为辅。 
当乘客采用平面过街形式时，人行横道距离城市轨道交通站点出入口的距离宜小于50m。
当人行横道长度大于16m时，应在人行横道中央设置行人二次过街安全岛，其宽度不应小于2m，困难条件下不应小于1.5m，安全岛宜增设弹性交通柱及安全防护措施。
人行横道处应优先采用垂直式缘石坡道（坡道方向与缘石垂直），当步行道宽度较窄时，可采用平行式缘石坡道（坡道方向与缘石平行）。
城市轨道交通站点核心区道路交叉口应采取较小的路缘石转弯半径，缩短过街距离，提升慢行交通的安全、便捷和舒适的过街出行需求。
城市轨道交通地下站、高架站宜兼顾行人过街的功能，宜在非付费区设置人行天桥或人行地道等在内的行人过街设施，满足开放使用需求。
兼做城市过街通道且夜间必须开放的城市轨道交通站点出入口，其站厅非付费区应设置客流控制设施和夜间独立的隔离设施。
[bookmark: _Toc143187567][bookmark: _Toc143159837][bookmark: _Toc160207971]附属设施
附属设施应不妨碍行人的通行安全，合理统筹各项设施之间的关系。
立体过街设施应注重便捷性和人性化设计。
集散广场宜设置交通标志、人行护栏、阻车桩、智能监控设施等交通安全设施。
人行道桩的设置应不妨碍行人通行安全，并与道路景观相协调。不得侵占盲道、非机动车道，距离人行道路缘石及盲道边缘不得小于0.25m。

[bookmark: _Toc143159838][bookmark: _Toc143187568][bookmark: _Toc160207972]非机动车接驳设施
[bookmark: _Toc143159839][bookmark: _Toc143187569][bookmark: _Toc160207973]一般规定
非机动车停车设施应根据城市轨道交通站点功能定位、周边道路交通条件、规划用地条件、客流需求等进行合理设计，并设置无障碍和交通安全设施。
非机动车停车场应根据停车需求及用地条件，采用分散与集中相结合的原则布设。
非机动车停车场应设置在城市轨道交通站点各出入口附近，用地困难时，可集中设置或利用周边市政设施布置，亦可采用立体形式设置。
城市轨道交通站点周边非机动车停车设施可与周边建筑结合布设，其距离不宜超过100m。
非机动车停车场布局宜区分私人非机动车、公共自行车、共享单车停放区域。
非机动车接驳设施的设置应符合道路安全相关规定，不应影响行人和车辆通行。
非机动车停车场出入口至轨道交通车站出入口距离宜小于50m，困难条件下不应大于100m。
[bookmark: _Toc143159840][bookmark: _Toc143187570][bookmark: _Toc160207974]非机动车停车场
非机动车停车场设施规模应根据需求预测确定，非机动车接驳设施需求预测方法见附录A。
非机动车停车场一般包括平面简易停车场、平面绿化停车场、立体停车场（含立体停车架、地下停车库等）等，宜采用绿化停车场。
非机动车停车场车位占地面积可参考以下指标：非绿化停车不宜小于1.5m2/辆，绿化停车不宜小于1.8m2/辆。
非机动车停车场设置形式应根据车辆停放规模、用地条件、景观要求综合确定，一般宜采用平面式，用地受限时可采用立体式。非机动车车辆停放形式及停车场设计标准见附录B。
非机动车停车场设置不应占用盲道等无障碍设施。
居住社区附近的城市轨道交通站点，宜将站点非机动车接驳设施和社区的非机动车道系统、非机动车停车场进行一体规划。
非机动车停车场车行出入口应与市政道路行车方向垂直布设，车行出入口处人行步道宜进行无障碍处理，消除高差。
非机动车停车场停车位在500辆以下时，应至少设置1处人行出入口和1处车行出入口，当停放车位大于500辆时应增设出入口。
非机动车停车场可设置在人行道外侧或绿化带上，应避免非机动车停放占用道路空间。
非机动车停车场设置原则上不应占用城市轨道交通站点出入口集散广场，不宜设置在道路交叉口转弯半径范围内及其他影响视距的位置。
城市轨道交通站点周边非机动车道应保持连续性、安全性和系统性，其宽度不宜小于3.5m，困难条件下不应小于2.5m。
[bookmark: _Toc143187571][bookmark: _Toc143159841][bookmark: _Toc160207975]附属设施
非机动车停车场附属设施布设应按照安全、便捷、人性化、经济环保的原则，因地制宜合理布设。
非机动车停车设施应与步行系统连接，并设置停车导向标识系统，停车点位应设置停车指示标志。
非机动车停车场应设置路面标记、凸面镜、监控等交通安全设施。
非机动车停车设施应配套设置标线或标志，宜结合所在道路管理要求配套设置存车架、感知传输设备、充（换）电设施等附属设施。
标线宜由表示设施边界的边线和非机动车路面标记组成。
非机动车停车场铺装应满足平整、坚实、防滑、美观及耐久等方面的要求。
利用人行道或绿化带设置的公共自行车停车场，铺装材料应与人行道材料保持一致，同时应施划标线和标志。

[bookmark: _Toc143187572][bookmark: _Toc143159842][bookmark: _Toc160207976]常规公交接驳设施
[bookmark: _Toc143159843][bookmark: _Toc143187573][bookmark: _Toc160207977]一般规定
常规公交接驳设施应综合考虑公交线网规划、公交线路输送能力、换乘距离及设施服务水平等因素，根据城市轨道交通站点的功能定位、周边道路交通条件、规划用地性质、换乘客流需求等，进行合理设计，并设置无障碍和交通安全设施。
常规公交接驳设施优化调整应遵循“均衡分散”的原则，城市轨道交通站点周边均宜设置公交停靠站，避免集中换乘对城市轨道交通站点和周边道路交通产生过大客流压力。
公交停靠站宜尽量靠近城市轨道交通站点出入口进行布置，其换乘距离宜小于50m，困难条件下不应大于150m。
独立设置的公交首末站应与城市轨道交通站点出入口集散广场无缝衔接，公交首末站行人出入口至城市轨道交通站点出入口换乘距离宜小于100m，困难条件下不应大于150m。
城市轨道交通建成运营后，应及时对常规公交线网、线路、停靠站进行优化调整。
应根据城市轨道交通客流特征制定接驳应急预案，明确常规公交应急运力与公交停靠站停靠方案。
[bookmark: _Toc143159844][bookmark: _Toc143187574][bookmark: _Toc160207978]公交停靠站
公交停靠站接驳设施规模应根据需求预测确定，常规公交接驳设施需求预测方法见附录C。
公交停靠站新增、改造、迁移等应与城市轨道交通站点周边设施恢复工程同步进行，避免工程浪费。
公交停靠站按几何形状分为港湾式停靠站和直线式停靠站，城市轨道交通站点周边道路交通条件允许时，应设置为港湾式停靠站。
直线式公交停靠站的停车位数不宜超过2个；单个港湾式公交停靠站的停车位数设置不宜超过3个，停靠线路多于6条时，宜采用拆分站台、深港湾式站台等方式，且站台总数不宜超过3个，站台间距不应小于25m。
城市轨道交通站点设置在交叉口范围内，公交停靠站设置应满足下列要求：
1 当公交停靠站设置在出口道，且出口道右侧展宽增加车道时，停靠站应设在展宽段向前不少于20m处，当出口道右侧无展宽时，停靠站在干路上距对向进口车道停止线不应小于50m，在支路上不应小于30m。
2 当公交停靠站设置在进口道，且进口道右侧有展宽增加的车道时，停靠站应设在该车道展宽之后不少于20m处，并将公交站台与展宽车道作为一体化设计；当进口道右侧无展宽增加车道时，停靠站应在右侧车道最大排队长度再加20m处布设。
快速路及主干路宜设置公交专用道衔接城市轨道交通站点。
公交停靠站应设置无障碍设施，主要包括公交站台盲道、语音提醒、盲文信息。
城市轨道交通站点与公交停靠站在同一地点时，两者名称宜保持一致；两者名称不能保持一致时，应在公交站牌、公交线路图上标注对应的城市轨道交通站点名称。
[bookmark: _Toc143159845][bookmark: _Toc143187575][bookmark: _Toc160207979]公交首末站
公交首末站的设置应综合考虑客流需求、规划用地条件、城市轨道交通站点服务等级等因素，符合城市规划布局和道路交通组织要求，宜在交通枢纽站和城市外围区站点设置微枢纽，合理进行交通组织，减少对车辆和行人影响。
公交首末站宜与城市轨道交通站点、场站综合体或城市轨道交通站点周边综合开发进行一体化规划设计，实现“零距离”无缝衔接。
公交首末站行人出入口应与车辆出入口分开设置，行人出入口应与城市轨道交通站点集散广场或人行步道连通，宽度宜与步行交通设施宽度相适应，场站内尽量人车分离。
公交首末站出入口不宜直接设置在主干路及以上等级道路上，并应远离交叉口，且不得设在人行横道、公交停靠站及桥隧引道处。
公交系统首末班车时间应与城市轨道交通运营到站时间衔接，与城市轨道交通服务同步投运、同步调整。
公交首末站出口附近宜设置公共自行车、共享单车停靠点，方便与城市轨道交通站点二次接驳换乘。
应充分利用城市轨道交通站点周边街坊空间和道路，设置路外公交首末站。
[bookmark: _Toc143187576][bookmark: _Toc143159846][bookmark: _Toc160207980]附属设施
公交停靠站应设置候车亭、站牌、公共服务信息指示牌、安全防护、地面标线、无障碍等设施，附属设施不应设置在乘客集散通道上。
公交站牌应包含城市轨道交通换乘信息，换乘距离、方位等，并与城市轨道交通站点及公交车内换乘信息一致。
在城市轨道交通站点出入口处宜采用标志牌式、电子版标牌式、广告式、地图式导向标志等设置公交线路换乘的接驳导向标识，为进出站乘客提供公交换乘导向信息。
公交首末站应设置管理用房、候车亭、站牌、公共信息牌、交通工程、绿化、照明、监控、消防等附属设施，以上设施位置不应影响乘客集散。
公交首末站应设置连续、清晰、完善的交通标志、标线，保证交通安全。
公交停靠站和公交首末站上下客区域站台铺装应满足平整、坚实、防滑、美观及耐久等方面的要求。
公交停靠站、公交首末站应同步接入市政电源，保障电子站牌等智能设备用电需求。

[bookmark: _Toc143159847][bookmark: _Toc143187577][bookmark: _Toc160207981]出租车接驳设施
[bookmark: _Toc143159848][bookmark: _Toc143187578][bookmark: _Toc160207982]一般规定
出租车接驳设施应根据城市轨道交通站点功能定位、周边道路交通条件、用地规划条件、换乘客流需求等进行合理设计，并设置必要的无障碍和交通安全设施。
出租车接驳设施的设置应综合考虑出租车输送能力、接驳换乘距离、设施服务水平等因素。
出租车停靠站距离城市轨道交通站点出入口换乘距离宜小于100m，困难条件下不应大于150m。
出租车场站应具有上下客、停车、换乘、到发、调度、运营管理等功能。
出租车场站的位置、规模应符合城市综合交通规划布局和道路交通组织要求，以接驳中远距离换乘客流为主。
[bookmark: _Toc143187579][bookmark: _Toc143159849][bookmark: _Toc160207983]出租车停靠站
出租车停靠站接驳设施规模应根据需求预测确定，出租车接驳设施需求预测方法见附录D。
出租车停靠站应结合城市轨道交通站点出入口位置分散设施，宜设置在交叉口出口道方向，不应设置在快速路主路上，宜设置在快速路辅路、次干路、支路及以下等级道路的路段上，尽量减少车辆进出对道路交通影响。
出租车停靠站按几何形状分为港湾式停靠站和直线式停靠站。城市轨道交通站点周边道路交通条件允许情况下，宜设置为港湾式停靠站。
出租车停靠站宜与公交停靠站分开设置，宜设置在距公交停靠站下游不小于50m处，存在相互干扰时，应优先布设公交停靠站。
直线式出租车停靠站停车位数宜为2辆～4辆；港湾式出租车停靠站停车位数应根据客流需求，结合用地条件、道路交通条件等因素确定，宜为3辆～5辆。
港湾式出租车停靠站由减速段、站台、加速段组成，加减速段长度宜为10m～15m，站台长度可按6倍停车数量确定。
出租车停靠站站台的高度宜为0.15m～0.20m，站台宽度不宜小于2.0m，困难条件下不应小于1.5m。
出租车停靠站新增、改造、迁移应结合城市轨道交通站点周边设施恢复工程同步进行，避免工程浪费。
城市轨道交通站点周边网约车停靠站与出租车停靠站合并设置，车辆即停即走，不得巡游揽客、站点候客。
[bookmark: _Toc143187580][bookmark: _Toc143159850][bookmark: _Toc160207984]出租车场站
出租车场站应设置在大型接驳城市轨道交通站点附近，根据出租车接驳换乘客流需求变化对出租车进行集中运营、调度。
出租车场站车辆出入口宜分开设置，单向行驶的出入口宽度不宜小于5m，出入口合并设置时，总宽度不宜小于9m。
出租车场站行人出入口应与车辆出入口分开设置，行人出入口应与城市轨道交通站点集散广场或步行道连通，宽度宜与步行交通设施宽度相适应。
出租车场站内部行人、车辆等交通组织应统筹考虑，车辆应为单向交通组织。
出租车场站出入口应符合行车视距要求，安全视角不小于120°，出入口宜采用右进右出的交通组织方式。
[bookmark: _Toc143159851][bookmark: _Toc143187581][bookmark: _Toc160207985]附属设施
出租车停靠站宜设置站牌、候车亭、公共服务信息指示牌、交通安全设施、无障碍等设施，附属设施不应设置在乘客集散通道上。
出租车停靠站牌应包含城市轨道交通换乘信息，与城市轨道交通站点内换乘信息一致。
出租车停靠站应施划地面标线，停车位内附加“出租车”文字，其标志标线满足相关规范要求。
出租车场站应设置连续、清晰、完整的交通标志、标线，保证交通安全。
出租车停靠站站台铺装应满足平整、坚实、防滑、美观的要求。
出租车停靠站、出租车停靠站应同步接入市政电源，保障电子站牌等智能设备用电需求。

[bookmark: _Toc143159852][bookmark: _Toc143187582][bookmark: _Toc160207986]小汽车接驳设施
[bookmark: _Toc143187583][bookmark: _Toc143159853][bookmark: _Toc160207987]一般规定
小汽车P+R停车场位置、规模应符合城市综合交通规划布局和道路交通组织要求，根据城市轨道交通站点功能定位、周边道路交通条件、用地规划条件、客流需求等进行合理设计。
小汽车P+R停车场宜设置在城市轨道交通的端头站或中心城区外围的大型接驳换乘站点。
小汽车P+R停车场出入口至城市轨道交通站点出入口换乘距离宜小于200m，困难条件下不应大于300m。
[bookmark: _Toc143187584][bookmark: _Toc143159854][bookmark: _Toc160207988]小汽车P+R停车场
小汽车P+R停车场接驳设施规模应根据需求预测确定，小汽车接驳设施需求预测方法见附录E。
小汽车P+R停车场平面布局应根据场地的实际情况及车辆的管理、进出车辆的要求进行选择，优先选用斜列式或垂直式停车模式，做到占地面积小、疏散方便、保证安全。停车场车辆停放形式以及停车场设计标准见附录F。
小汽车P+R停车场占地面积应符合《城市停车规划规范》GB/T 51149的相关规定。
小汽车P+R停车场宜结合城市城市轨道交通场站综合开发一体化规划设计，宜设置步行道连接停车场与城市轨道站点出入口，必要时设置非机动车停车场衔接换乘。
小汽车P+R停车场出入口位置不宜直接设置在主干路及以上等级道路上，条件困难必须设置时，应采用右进右出的交通组织方式。
小汽车P+R停车场出入口数量应符合相关规范及进出设计要求，避免集中于一条道路，与人行主要出入口及通道相分离，并与地面公交、出租车等车流适当分离，避免各类流线交叉，车辆出入口需提供足够的排队空间。
小汽车P+R停车场至城市轨道交通站点出入口集散广场以及市政道路之间的无障碍设施应保持连续。
小汽车P+R停车场应设置带充电桩或预留充电设施的停车位，其规模不应低于停车位总数的20%。
小汽车P+R停车场宜设置智慧停车收费系统，可采用ETC自动结算。
[bookmark: _Toc143187585][bookmark: _Toc143159855][bookmark: _Toc160207989]附属设施
小汽车P+R停车场应设置公共服务信息指示牌、管理用房、交通安全设施、围墙、交通工程、充电桩、智能监控等附属设施，附属设施的设置不应影响乘客集散。
小汽车P+R停车场宜设置车位使用监控设施，并与路况信息联动，以便及时提供停车情况，有利于驾驶者提前判断。
小汽车P+R停车场内停车区、行车区及人行区的铺装在颜色或铺设形式上应区别处理，并施划标线。
无障碍停车位地面应施划停车线、轮椅通道线和无障碍标志，在停车位的尽端宜设置无障碍标志牌。
小汽车P+R停车场内的铺装应满足平整、坚实、防滑、美观及耐久等方面的要求。

[bookmark: _Toc143187586][bookmark: _Toc143159856][bookmark: _Toc160207990]接驳导向标识
[bookmark: _Toc143159857][bookmark: _Toc143187587][bookmark: _Toc160207991]一般规定
接驳导向标识的设置应立足接驳换乘安全、有序、高效的原则，符合国家现行有关标准的规定，在形式、内容、位置上，宜采用统一的标识系统设置。
接驳导向标识系统应提供准确、全面、清晰、易懂的换乘设施信息，最大限度减少乘客在标识前无效停留时间，实时信息宜采用智能化的信息服务设施设备。
接驳导向标识提供信息内容应根据乘客的出行方式、线路、区域和需求分级给出，以达到合理快速引导乘客接驳换乘。
接驳导向标识之间的信息内容应具有连续性，体现层级感，避免因间距过大致使导向信息中断。指引方向的导向标识应紧邻节点分流处，可适当前移5m~10m。
接驳导向标识可适当表现出其所在城市的文化特征，突显其审美及文化特点，宜多杆合一。
接驳导向标志设置应符合GB 5768、GB/T 5845、GB/T 10001.3、GB/T 16903、GB/T 18574和GB/T 20501的规定。
城市轨道交通站点应有紧急状态下可以使用的应急接驳导向标识。
[bookmark: _Toc143159858][bookmark: _Toc143187588][bookmark: _Toc160207992]站内接驳导向标识
应在城市轨道交通站点出入口至站厅层，结合站点本身的导向系统设置站内接驳导向标识，导向标识内容应包括箭头符号和出入口编号，宜包括站点周边信息、方位、文字注释等。
应在城市轨道交通站点出入口和付费区位置设置接驳导向标识，由图名称、主图和图例组成的三维街区图。街区图应按照地图上位置正确标注站点位置、周边交通接驳相关的重要信息，如主干道和次干道、标志性建筑物、非机动车停车场、公交停靠站、公共交通线路、出租车停靠站等信息。信息图可采用平面图或立体图的表达方式。
单独设置的接驳导向标识的设置方式应以悬挂式和粘贴式为主，因地制宜设置于楼梯、自动扶梯上方或通道墙壁上，在交通转换节点地面位置应设置颜色醒目的大箭头标识。
站内接驳导向标识系统应考虑残疾人和其他有行动障碍者的特殊需求，在站点出入口设置含有出口信息的盲文导向牌，导向牌的位置、高度、形式、内容应方便视觉障碍者使用。
[bookmark: _Toc143159859][bookmark: _Toc143187589][bookmark: _Toc160207993]站外接驳导向标识
应在城市轨道交通站点出入口处、核心区和影响区分别设置接驳导向标识，导向标识内容应包括箭头符号和城市轨道交通图形符号，宜包括辅助文字、线路名称、线路标识色、出入口编号、站点名称、换乘距离等元素。
应在城市轨道交通站点出入口建筑附近适宜位置醒目地设置立柱式站点位置接驳导向标志，保证乘客在站点周边200m半径范围内的主要道路上均能观察到。当城市轨道交通站点为地面站或高架站时，可在上跨城市道路的站点出入通道上增设接驳导向标志。
应在城市轨道交通站点出入口周边交通接驳设施场所设置站位导向标识，包括箭头符号和城市轨道交通图形符号、站点名称、出入口编号、换乘距离等信息内容。
应在城市轨道交通站点核心区内的公交停靠站、大型商业设施、公共服务设施、以及人流密集的主要交通转换节点和站点影响区内的道路上设置连续导向标识，前后设置间距应小于200m，应包括箭头符号和城市轨道交通图形符号，宜包括换乘距离等信息内容。
接驳路段内标志内容应包含换乘线路名称和指示箭头。标识应使用线路标志色区分不同线路，站外和站内标志中的相应符号应统一。

[bookmark: _Toc7535375][bookmark: _Toc9281315][bookmark: _Toc535674113][bookmark: _Toc12349931][bookmark: _Toc14805406][bookmark: _Toc12349710][bookmark: _Toc7533030][bookmark: _Toc7532620][bookmark: _Toc7514127][bookmark: _Toc531693618][bookmark: _Toc9329774][bookmark: _Toc8981569][bookmark: _Toc535673920][bookmark: _Toc531693670][bookmark: _Toc7532415][bookmark: _Toc531693671][bookmark: _Toc531693617][bookmark: _Toc7453241][bookmark: _Toc7453498][bookmark: _Toc7532825][bookmark: _Toc535673933][bookmark: _Toc143187590][bookmark: _Toc8981656][bookmark: _Toc7532912][bookmark: _Toc7453585][bookmark: _Toc7535462][bookmark: _Toc143159860][bookmark: _Toc535674126][bookmark: _Toc12350019][bookmark: _Toc160207994][bookmark: _Toc535673934][bookmark: _Toc535674127]附录A 非机动车接驳设施需求预测方法
1.非机动车换乘停车设施需求规模
非机动车停车需求与站点全日客流量、非机动车停车位周转率、单辆非机动车停车位面积有关，需求量计算见下式：


式中：
——非机动车停车场规模（m2）；
——全日非机动车换乘客流量（人/d）；
——停车位周转率；
——单辆非机动车停车位面积（m2）。
[bookmark: _Toc8981658][bookmark: _Toc143187591][bookmark: _Toc143159861][bookmark: _Toc7532914][bookmark: _Toc7535464][bookmark: _Toc7453587][bookmark: _Toc12350021][bookmark: _Toc160207995]
附录B 非机动车停放形式及停车场设计标准
[bookmark: _Toc522571315][bookmark: _Toc523112031][bookmark: _Toc522582579][bookmark: _Toc522812469]非机动车停车场车位停放形式可参考图B。
[bookmark: _Toc535674128][bookmark: _Toc535673935][bookmark: _Toc535674129][bookmark: _Toc535673936][bookmark: _Toc522580980][image: ]
图B  非机动车停车场车位停放示意图（单位：mm）
[bookmark: _Toc522580981][bookmark: _Toc535673937][bookmark: _Toc535674130]表B  非机动车停车场设计标准
	停放方式
	停车位宽度（m）
	车辆横向间距（m）
	过道宽度（m）

	
	单排停车
	双排停车
	
	一侧停车
	两侧停车

	斜
列
式
	30°
	1.00
	1.80
	0.50
	1.20
	2.00

	
	45°
	1.40
	2.40
	0.50
	1.20
	2.00

	
	60°
	1.70
	3.00
	0.50
	1.50
	2.60

	垂直式
	2.00
	3.20
	3.20
	1.50
	2.60




[bookmark: _Toc143187592][bookmark: _Toc143159862][bookmark: _Toc160207996]附录C 常规公交接驳设施需求预测方法
1.公交车接驳换乘需求规模
常规公交站的有效站位与高峰小时的上下车客流量、换乘比例、站位每小时最大乘客量、每个乘客上下车时间等参数有关，需求量计算见下式：
常规公交单个站位高峰小时最大客流量通过下式估算：


式中：
——单个站位高峰小时最大客流量（人/h）；
——常规公交上下车人数（个）；
——抵偿停站时间和到站时间波动的折减系数；
——每个乘客上下车时间（s）；
——上下车重叠时间折减系数，建议取上下车人数与总人数比值中最大值；
——常规公交到站间隔时间（s）。
高峰小时常规公交站上下车客流量可通过下式估算：


式中：
——高峰小时选择常规公交站上下车客流量；
——高峰小时选择常规公交接驳城市轨道交通的客流量；
——高峰小时换乘客流量与常规公交上下车总客流量比；
城市轨道交通站点周边常规公交中途停靠站的有效站位数量可通过下式计算：


式中：
——常规公交中途停靠站的有效站位。

[bookmark: _Toc160207997]附录D 出租车接驳设施需求预测方法
1.出租车接驳设施需求规模
出租车停靠站的站位数量与轨道交通站点出租车高峰小时需求量、出租车平均载客量、出租车进站的平均间隔时间等参数有关，城市轨道交通站点周边出租车停靠站的有效站位数量可通过下式计算：

式中：
——出租车停靠站站位数量；
——高峰小时选择出租车接驳城市轨道交通的客流量；
——出租车进站的平均间隔时间（s）；
——平均每辆出租车的载客人数；

[bookmark: _Toc160207998]附录E 小汽车接驳设施需求预测方法
1.小汽车P+R停车场需求规模
小汽车停车换乘设施需求规模与站点全日客流量、停车场周转率、停车场利用率、停车比例、每辆车载客人数等参数有关，需求量计算见下式：


式中：
——小汽车停车场的规模（个）；
——全日换乘的客流量（人/h）；
——每辆车载客人数；
——停车场利用率；
——停车场车位周转率；
——小汽车停车比例。

[bookmark: _Toc143159863][bookmark: _Toc143187593][bookmark: _Toc160207999]附录F 小汽车停放形式及停车场设计标准
小汽车停车场车位停放形式可参考图F。
[image: ]
图F  小汽车停车场停车方式示意图
说明：
——平行于通车道的停车位尺寸（m）；
——停车位毗邻墙体或连续分隔物时，垂直于通（停）车道的停车位尺寸（m）；
——停车位毗邻时，垂直于通（停）车道的停车位尺寸（m）；
——通车道宽度（m）；
——机动车倾斜角度（°）。
机动车最小停车位、通（停）车道宽度可通过计算或作图法求得，且库内通车道宽度应大于或等于3.0m。小型车的最小停车位、通（停）车道宽度应符合表F的规定。
表F  机动车停车场设计标准
	停车方式
	垂直通车道方向的最小停车位宽度（m）
	平行通车道方向的最小停车位宽度（m）
	通（停）车道最小位宽度（m）

	
	
	
	
	

	平行式
	后退停车
	2.4
	2.1
	6.0
	3.8

	斜
列
式
	30°
	前进（后退）停车
	4.8
	3.6
	4.8
	3.8

	
	45°
	前进（后退）停车
	5.5
	4.6
	3.4
	3.8

	
	60°
	前进停车
	5.8
	5.0
	2.8
	4.5

	
	60°
	后退停车
	5.8
	5.0
	2.8
	4.2

	垂直式
	前进停车
	5.3
	5.1
	2.4
	9.0

	
	后退停车
	5.3
	5.1
	2.4
	5.5
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本技术标准用词说明
1  为便于在执行本技术标准条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
1） 表示很严格，非这样做不可的：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2） 表示严格，在正常情况下均应这样做的：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3） 表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
4） 表示有选择，在一定条件下可以这样做的：
采用“可”。
2  标准中指定应按其他有关标准执行的写法为：“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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1 《城市综合交通体系规划标准》GB/T 51328
2 《城市步行和自行车交通系统规划标准》GB/T 51439
3 《建筑与市政工程无障碍通用规范》GB 55019
4 《城市停车规划规范》GB/T 51149
5 《城市轨道交通线网规划标准》GB/T 50546
6 《城市轨道交通工程项目规范》GB 55033
7 《城市道路交叉口规划规范》GB 50647
8 《城市道路交通设施设计规范》GB 50688
9 《道路交通标志和标线 第2部分：道路交通标志》GB 5768.2
10 《道路交通标志和标线 第3部分：道路交通标线》GB 5768.3
11 《城市道路交通标志和标线设置规范》GB 51038
12 《城市轨道交通客流预测规范》GB/T 51150
13 《城市客运术语第1部分：通用术语》GB/T 32852.1
14 《城市客运术语第2部分：公共汽电车》GB/T 32852.2
15 《城市道路路内停车位设置规范》GA/T 850
16 《城市道路路内停车管理设施应用指南》GA/T 1271
17 《城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范》CJJ/T 15
18 《城市道路交叉口设计规程》CJJ 152
19 《城市道路工程设计规范（2016版）》CJJ 37
20 《城市公共交通分类标准》CJJ/T 114
21 《城市公共交通工程术语标准》CJJ/T 119
22 《车库建筑设计规范》JGJ 100
23 《城市轨道交通接驳设施技术要求》JT/T 1410
24 《城市人行天桥与地道技术规范》CJJ 69
25 《城市轨道沿线地区规划设计导则》（建规函[2015]276号）
26 《城市轨道交通车站周边地区设施空间规划设计导则》T/UPSC 0003
27 《河南省城市公共汽电车客运服务规范》
28 《河南省电动汽车充电基础设施建设三年行动方案（2023—2025年）》
29 《郑州市轨道交通工程设计标准（暂行）》
30 《郑州市城市规划管理技术规定（试行）》
31 《洛阳市城市规划管理技术规定》
32 《许昌市城乡规划指标意见（提升稿）》
33 《成都市轨道交通接驳设施设计导则》（试行版）
34 《轨道交通接驳设施设计技术指南》DB11/T 1236
35 《轨道交通衔接设施规划标准》DB4401/T 97
36 《出租汽车停靠站点设置规范》DB4403/T 257
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